The Canberra must surely rank as one of the world's most outstanding combat aircraft having been ¢
with more than 15 air forces. Stemming from a 1944 proposal for a Typhoon replacement for th
designer of English Electric Aviation. Built to Air Ministry specification B.3/45 the prototype ma
B.2, entered RAF services as a three seat light tactical bomber powered by two 6,500 Ib thrust Rolls-
Overseas interest in the Canberra came initially from Australia where a production line was establishe
Martin to build the type, redesignated B-57, for the USAF. Other overseas customers included Venezuela, Ecuador, Peru, Rhodesia, South
In June 1954, the first B.6 variant entered RAF service followed a year later by the modified B(1).6 night interdictor’ version pending deliv
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BAC CANBERRA
B(1).6(RAF)OR B.20 (RA AF)

onceived during the Second World War, still operational with front line RAF squadrons in 1972 and currently flying
e RAF, the Canberra — or English Electric A.1 as it was originally known — was the design of Mr. W. E. W. Petter, chief
de its first flight on May 13, 1949, in the hands of Roland Beamont and two years later the first production version, the
Royce Avon RA.3 engines. The PR.3 reconnaissance version and the T.4 trainer followed shortly afterwards.

d| building the B.20, a version of the B.2, and from the United States resulting in a licence agreement with Glenn
Africa, India, Ethiopia and New Zealand.

ery of the much improved B().8. A total of 1,386 Canberras in all were built.

The type’'s combat record began with the RAF during the Malayan emergency and later during the 1956 Suez operation, Canberras based in Cyprus flew bombing missions against Egyptian targets. More recently
American B-57s and RAAF Canberras have operated over Vietnam with a high degree of success while in 1971 Indian AF Canberras flew in the low-level role against Pakistan targets.

This kit provides alternative parts and transfers for either a B(l).6 of 213 Sqn RAF based in Germany or a B.20 of 2 Sqn RAAF based in Vietnam. The BAC Canberra is powered by two 7,500 Ib Rolls-Royce Avon 109
engines giving a maximum sea level speed of 517 m.p.h. Span &3 ft, length 65 ft 6 in, height 15 ft 7 in.

Le Canberra doit certainement étre classé comme I'un des plus etraordinaires avoins de combat du monde ayant ét

& réalisés durant la 2. Guerre Mondiale, et encore en service dans la RAF en 1972 ainsi que dans

plus de 15 pays étrangers. Proposé & la RAF en 1944 pour remplacer le Typhoon, le Canberra - ou English Electric A.1 qui fut son premier nom — était I'oeuvre de Mr. W. E. W. Petter, chef dessinateur de English

Electric Aviation. Construit sous la specification B.3/45 du Ministere de I'air, le prototype fit son premier vol
dans la RAF comme bombardier tactique léger triplaces, propulsé pa rdeux moteurs Rolls-Royce Avon RA de
A I'étranger, |'Australie s'intéréssa la premiére au Canberra et une usine fu
le nom de B-57. Parmi les achéteurs étrangers on peut citer le Vénézuela,

t construite pour fabriguer le B.20, une version
I'Equateur, le Pérou, la Rhodésie, I’Afrique d

le 13 Mai 1949, piloté par Roland Beamont. Deux ans plus tard la premiére version, le B.2 entra en service
6.500 livres de poussée. Le PR.3 de reconnaissance et le T.H. d’entrainement suivirent peu de temps aprés.
du B.2. aux Etats Unis, cet avion fut construit sous licence par Glenn Martin pour I'USAF sous
u Sud, I'inde, I'Ethiopie et la Nouvelle Zelande.

En Juin 1954, le premier B.6 entra en service & la RAF suivi un an plus tard par une version modifiée, leB{l\6interrupteur de nuit qui précéda la livraison d'une version trés améliorée, le B(l)8.
Au total 1386 Canberras furent construits. Les premiers combats furent livrés par la RAF en Malaisie &t plus tard pendant |'opération de Suez en 1956, le Canberras basés a Chypre bombardirent des objectifs Egyptiens.

Plus récement les B-57 Américains et le Canberras de la RAAF operérent au Vietnam avec succés ta
Cette boite contient des piéces et des décalques pour le B(1)6 de I'escadrille 213 de la RAF baséé en
Le BAC Canberra est propulsé par deux moteurs Roils-Royce Avon 109 de 7.500 livres de poussée, lui donnant une vitesse maximale de

Envergure 19-20m. — Longueur 19-98m. — Hauteur 4-75m.

Die Canberra gllt sicherlich als eines der besten Kampfflugzeuge d
deren Luftwaffen fliegt. Als Ersatz fir die Téphoon entstand die C

ters, des damaligen Chefkonstrukteurs der

durchfithrte. Zwei Jahre spater erhielten die F-Staffeln die erste Serienversion B.2 al r !
Schub hatte. Weni? spéter folgten die PR.3 Aufkldrer- und T.4 Trainer-Version. Das erste Interesse aus Ubersee bekundeten die Australier, en | : :
enn Martin nach AbschiuB eines Lizenzvertrages die B-57 fur die USAF. Weitere Uberseeische Kunden wurden in der Folge Athlognen, Ekuador, Indien, Neuseeland, Peru, Rhodesien,

den USA baute G

Siidafrika und Venezuela. Im Juni 1954 wurde die erste B.6-Version bei der RAF eingefihrt, gefolgt von der verbesserten B(1)6 als Nachtangriffsbom g 2 n B
egen vor aus der RAF-Intervention wahrend der Malaya-Krise und wahrend der Suez-Krise 1956, bei der in Cypern stationierte

ait kamen amerikanische B-57 und australische B.20 Canberras in Vietnam zum Einsatz, wihrend indische Canberras 1971 Tief-
er Jahren 3 Canberra B.2 beschafft, die noch heute fiir Testaufgaben eingesetzt sind. Unser Bausatz
B.o0 der in Vietnam stationierten 2. RAAF-Staffel. Mit zwei RR-Avon 109 Disentriebwerken von je
Spannweite 19,20 m, Lange 18,96 m, Hoéhe 4,75 m.

1386 Canberras sind ins?esamt gebaut worden. Erste Einsatzberichte li

fe gegen agyptische Ziele flogen. In jingerer :
angriffe gegen pakistanische Ziele durchfiihrten. Auch fir die Bundeswehr wurden in den Fiinfzig
enthalt Wechselteile und Markierungen sowohl fiir die B(l)6 der 213. RAF-Staffel als auch fir eine
3400 kp Schub erreicht die BAC Canberra in Seehdhe eine Héchstgeschwindigkeit von 835 km/h. Abmessungen:

Canberras Bombenangri

er Welt, das zwar schon wéhrend des 2. Wel

ndis que en 1871 les Canberras indiens volérent a basse altitude contre des objectifs Pakistanais.
Allemagne ou bien pour le B.20 de |'escadrille 2 de la RAAF basée au Vietnam.
835 k.m.h. au niveau de la mer.

itkrieges konzipiert wurde, aber noch 1972 in Einsatzstaffein der RAF und mehr als 15 an-
anberra aufgrund einer RAF-Forderung des Jahres 1944, urspriinglich English Electric A.1 bezeichnet, auf dem ReiBbrett W.E.W. Pet-
nglish Electric Aviation. Nach der Air Ministry Spezifikation B.3/45 gebaut, konnte der Prototyp am 13. Mai 1949 zum Erstflug starten, den Roland Beamont
s dreisitzigen, leichten taktischen Bomber, der als Antrieb zwei Rolls-Royce Avon RA.3 Turbinen von je 2950 kp

die den B.2-Bomber als B.20-Variante in Lizenz bauten. In

er im Folgejahr und der weiterentwickelten B(l)B.

GENERALINSTRUCTIONS

It is recommended that exploded views are studied and assembly
practised before cementing together. Note: small parts are best
painted before assembly. Parts should be as drawn and any moulded
tabs adhering to parts removed before assembly. All parts are
numbered ; assemble in sequence,

INSTRUCTIONS GENERALES

Il est recommandé détudier avec soin les dessins et de s'exercer au
montage avant de coller les pigces. On peint plus facilement les
petites pices avant de les assembler. Les piéces doivent coincider
avec les dessins et on doit séparer les supports des pigces avant
d’assembler celles-ci. Toutes les pidces sont numérotées et doivent
&tre montées en ordre.

ALLGEMEINE BSUTIPS

Anordnung und Vollzéhligkeit allei ‘Bauteile nach Anleitung,
Abbildungen und Deckelbild iberprifen. Vor Bemalung und
Montage Gussgrate entfernen und Teilepassung ungeleimt pro-
bieren. Nur nachstbenétigte Teile von Gussrippen losen bzw
Sichbeutel entnehmen. Baufolge entspricht der Teilnummerierung.
Einbauteile vorab bemalen.

CEMENT
COLLE
KLEBEN

ALTERNATIVE PIECE
WECHSELBAUTEIL

ALTERNATIVE PARTS . TRANSPARENCY

TRANSPARENT
KLARSICHTTEIL

NE PAS COLLER

- DO NOT CEMENT
NICHT KLEBEN

SPECIAL INSTRUCTIONS

If the display stand is to be used open up the slot in either the
central gun pack (94) or the closed bomb doors (93) depending
on the choice of version.

For a model with retracted undercarriage omit parts (24-28) and
(61-76)

Cockpit interior : Black M6.

For a model with lowered undercarriage omit parts (58-60)

Two versions can be constructed from this kit. An RAF B(1)6 with
alternative weapon loads or an RAAF B.20 (see section 8).

Part 112 is an optional item to be used to support the tail if the
aircraft is to stand on its undercarriage.

INSTRUCTIONS SPECIALES

Si le support est utilisé, ouvrir I'encoche soit dans le bloc du canon
central (94) ou dans les portes fermées des bombes (93) swivant
la version choisie.

Pour un modgle avec le train d'atterrissage rentré, omettre les
piéces (24-28) et (61-76) .

Intérieur du cockpit: Noir M6.

Pour un modgle & train d'atterrissage sorti omettre les piéces(58-60)
Deux versions peuvent &tre construites avec cette boite. Un RAF
B(1)6 avec soit I'armement lourd ou soit un RAAF B.20 (voir
section 8).

La piece 112 est en option, elle est utilisée por supporter la queue,
si I'avion repose sur son train d'atterrissage.

SONDERHINWEISE

Bei Verwendung des Stdnders zunachst den Standerschlitz
entweder in der Bodenwaffenwanne (94) oder (je nach gebauter

Version) in der Bombenschachtklappe (geschlossen — 93)
durchbrechen.

Fiir ein Modell mit Fahrwerk EIN: Teile (24-28) und (61-76)
weglassen.

Cockpit-Innenseiten SCHWARZ (M6) bemalen.

Fiir ein Modell mit Fahrwerk AUS : Teile (58-60) weglassen.

Zwei Versionen lassen sich mit diesem Kit wahlweise bauen : eine
Canberra B(1)6 der RAF mit verschiedenen Waffenriistsétzen oder
eine Canberra B.20 (siehe Abb. 8) der RAAF,

Teil (112) kann fallweise, wenn z.B. kein Bugballast eingebaut
wurde, als Heckstiitze benutzt werden, wenn das Modell in
Dreipunktlage stehen soll.
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